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1 - FUNZIONI DEL CARBURATORE

Le funzioni principali del carburatore sono:

re una opportuna miscela omogenea e
(combustibile)

— Alimentare il motore con una quantita variabile di detta miscola.

fiammabile di aria (comburente) o benzina

La
Varia il combustibile o, aimeno, nell'atomizzarlo in goccioline sufficientemente minute.

T P A e (molto finemente sudiviso) verso il cilindro.

Si & pariato di prportie miscela” poiché il rapporto di miscela (detto anche titolo o dosatura),

valori ben pre limiti di allo
Scitile nel camera df combuations, I misoeta possa sceenders! pwmameme

Per una ben: s0n0 7/1 (limite 7kg. d
aria por 1 K. i banzina) & 20/1 (nmne povers @ magro, ci08 20 kg, ¢ ara per 1 kg, i benzine).

Fra i limit di tta, per una unvalore del
Timo afcosldetts viors $ech erirics 6108 o s 14,5+ 15 kg di aria per 1 kg. di benzina.

bile, con formazione solamente di acqua e anidride carbonica,

u miscel i tipo di . per cui
. P st o

La scelta del titolo & molto importante dal punto di vista sia delle prestazioni del motore sia delle
emissioni di gas inquinant allo scarico.

Lavalvola gas
pale mediante il quale si mgou Il motore, cioé se ne modula la potenza, variando la quantita di
miscela aspirata dal cilindr

dizioni caratteristiche: "in potenza” ed "in utlizzazione"

La prova "in potenza” simula I'andamento di un veicolo su strada in una salita progressiva con gas
aperto.

tutto

motore con la
Jore compltamens spari; eriando dall condisons d massima potenza sl motore s frsna
banco prova ai vari reg ricavano le potenze ed i consumi specifici

La prova "in utilizzazione”
zializzando cioé la valvola gas.

. par-

Al banco questa condizione si realizza partendo ancora dalla condizione di massima potenza del
motore e chiudendo progressivamente Ia valvola gas del carburatore.

Ai vari regimi si rilevano quindi ancora le potenze ed i consumi specifici




2 - CARATTERISTICHE

- Schema del carburatore ed elementi principali

13 - plpetta arvo benzina
14 - valvola a spilo

15 - galleggiante.

16 - voschetta

Nella la sezione di ur secondo le fasi df

Grerminato o ‘apertura della valvola gas. I ogni fase 8 pUS efetivare 1 scota cegl iementi di
taratura che intervengono.

Nella fase "A" i I

vite miscala (od aria) e sulla vite valvola gas.

Nolla fase " jone di miscela dal foro minimo si sovrappone quella del foro di progres-
Sion (prelevata cal ercuita del Minimo) ed & in quosta fase che i offalu ta del getto del
valvola gas. poi in

la amnrizlonu Sino 8 circa 1/2 apertura del condotio.
Nella fase °C

Sal Cireutto del maseimo o si effettua I scelta del polverizzatore o dello spillo conico.
Nella fase
nanti, si determina la misura del getto massimo.




23 - Disposizione dei condotti

tipoa spllio con

5000 essero montati con una inclinazione massima di 40° (fig. 3).
Per montaggi su motor di uso "Fuoristrada” tale inclinazione dovrd essere di 30°

fg.3

2.4 - Collegament al motore

I carburatore & normalmente collegato al motore
con uno dei seguenti attacchi
A - attacco a manicotio maschio (fig. 4);
B - attacco a manicotto femmina (fig. 5);
€ - attaceo a flangia (fig. 6).
= LaliatEo WA ke el URaE
ecréabolo esaicolt cirbl i dl
‘malmente consigliato per motoveicoli p
plego worstrada o equipagotat con mojor ad
elevato regime di rotazione o che comunque
T
Haceo a manicotto tammina  aacco afan.
gla, consentendo un collegamento rigico del
carburatore al motore, sono normalmente consi-
gliati per motoveicoli per impiego stradale ed
eauipaggiail con motor che fon cavsana fori

38
38

Si not he pr questi ullimi due il df attacco
necessita, come si vede nelle fig. 5. 6, linterpo-
sizione di adeguati sistemi per [solamento ter-
mico e per garantire una tenuta perfetta.

ig.a



o5 g.s

2.5 - Prese daria

g tipo di
ria, fitr ¢ flr silenziatori.

tempi.

Per particolari esigenze, ad i con prese aria di
profilo speciale (ved. ad es. i carburatori PHBE...H @ PHM...H).

Su motoveicoli equipagalat con file aia sempii o i aia sienzlator & dlle massima impor:

e ncorvenientiaia al carburatore che al motore.
ta
o qind: mmspensanue e e s punla del carburatore.
Bisogna inoltre tenere presente -
e.che "

aumento del gétto massimo.

26 - Materiali implegatl

| carburatori sono realizzati mediante pressofusione in alluminio o in zama.
Per particolari esigenzo di peso si realizzano anche piccole serie di carburator in electron.

ottone.

3 - FUNZIONAMENTO, SCELTA, MESSA A PUNTO ED IMPIEGO

34 - Diffusore

Tenergia cinotica dellaria che lo attraversa.

si abbassa favorendo I'afflusso del mmbusﬂb e.
Nei carburaar a spll non siste un ver o roprio diffusore; & pero comune Fuso di chiamare
ugualmente diffusore il condotto orincipale o aspirazione,




Nel diffusore & disposta Ia valvola gas e fuoriesce
combustibile dai vari circuiti nelle diverse fa:
funzionament

€' della massima importanza che il carburatore
forniscauna miscela di composizione il pit possibile
delle aperture dolla valvola gas e
nelle diverse condizion del motovelcolo.

Il combustibile é sollecitato a passare dalla vaschet-
taal diffusore dalla differenza di pressione esistente
fra Ia vaschetta e il diffusore stesso; questo perché
nella vaschetta esiste la pressione atmosferica e nel
diffusore una pressione inferiore come prima ac-
cennato (fig. 7).

3.1.1 - Scelta del diametro del diffusore

Nel carburatore a spillo il diametro del diffusore & i
diametro della sezione immediatamento a monte 0a
valle della valvola gas ed il suo valore & riportato
nell'apposita targhetta unitamente alle sigle caratte-
ristiche del carburatore in esame,

Una prima scelta del diametro del diffusore puo
essere effettuata con lausilio del

mentale di fig. 8 in cui & riportato un campo di
diamet] consigiat n funzions dala potenza per
cilindro del motor
A3 esempio per un motoro a 2gilings dll potenza
di 60 CV in corrispondenza V per
cilindro, i legge un ks cons\ghzlo bt puo
variare allincirca da 32 a 38 m/m.
Per un successivo affinamento di tale scelta si do-
wranno tenere present le seguenti conmer.x.om»
— un diffusore di grande diametro pud permettere
Iemgazmne di maggiore potenza ai pid % levat
i di rotazione del motore, cios maggiore
Velocit su strada
solo aumento del diametro del diffusore non

diamero del difusore (mm)

i

aumentato in conseguenza di altre claborazioni

re;

— undiffusore di piccolo diametro garantisce inve-
ce una migliore ripresa o quindi la scelta del
Gitusors deve resllzzars un buon compromesso
fra le esigenze di potenza o di ripresa;

T

7o
Jtonza totale (CY)

aviopor W numoro dot Gindet




generale un aumento

aumento del getto ol massimo nella misura di circa il 10% per ogni millimetro di aumanto del

diametro del diffusore, to al carburatore . glialtri
lementi di regolazione;

— qualora su un motore elaborato i renda necessario lmpiego di un carburatore con diametro
maggiore i quello moniato n rigine & consiglable ulizaro un carouratore gia Moo &
punto per un motore cli 204 tempi),

ramente mnz\anale‘

e ‘campi di gara con motori rodati e che abbiano gia raggiunto uno stabile.
equilibrio termico

3.2 - Sistema di alimentazione

e € indispensable inruraittio asdcurant che con
re funzionante il c affluisca rego-
55 ionta t Saakatols o Carbuimiue i Gaanto o
vibrazioni dovute al motore o alle condizioni del
terreno potrebbero ridurne I'afflusso.
i consiglis quind (implego di rubinett o di tuba-
zioni con sezioni di passaggio ede
& necessario inoltre verificare cht it benzina
(61, alioggiato nalls ipetta (4 dol carburators, sia
puiito.
I combustibile proveniente dalserbatoio alimenta il
carburatoro (fig. 9) attraverso una valvola in cui
gisce uno spillo di chiusura comandato da un
qalleggiante (2).
La valvala di enirata he una sede riportata (6) in
ottone dove lo spillo (7) chiude l'entrata del cor
stbl spinto ce oo dol galleggiante tramite arar.
indo il combustibile ha raggiunto il

ol stabito.
Questo dispositivo garantisce durante il funziona-
mento del motore un livello costante del combusti-
bilein vaschetta in mado cho rimanga pure costante
il “salto” che il combustibile stesso deve superare
per traboceare nel diffusore dai varl circui

povo

parita del valore di depressione nel ifore,un innatzoments de Ivllo in vaschetia provoca un
aumento dferogazlone i e dolla miscela; di
contro, i livllo provoca un i della miscela.

Netla vaschotta (31 ica per la

(1) di comunicazione con lesterno.

321, - Scelta della valvola a spillo

Per un motoveicolo con alimentazione normale a caduta dl serbatolo il diametro della valvola di

circa il 30% del diametro del getto massimo.

in caso di anomalie sintomo di sede tropp el motore
percortondo un 1ungo irato a pieno gas ‘Gowuto slla carburazione che si va smagrendo.
Invece | sintor dipetuti izz0 del

motoveicolo.



Nel caso di

mentazione & maggiore rispetto a quella ottenibile con il classico serbatoio a caduta.

amento).

fitorno al serbatoio del combustibile in eccesso.

Nellstubazons dl oo sara pert nacessarionserice un slemento a taratur chefen i otle
icurl una complota alimentazione al carburato

Lo vaolo & 5l sonc il Indvese versiont

applicazioni
carburatori destinati a motori o
esompio sempro vaiole & pilldi po mlleggiato
Le valvole a spillo vengonofornite, in appos
G complts o calludate & auindl & Seonsiglabi
raccoppiamento di spili ¢ sedi diversi da quelli
dispori
1l controllo della tenuta della valvola a spillo deve
& s convmais ol i ioore.
tro (fig. 10) consistent aria "A” ed
un manometro a mercurio
1 controllo si dovra effettuare unendo accuratamen-
e il tubo del manovuotometro con Iz pipetta arrivo
a o tenendo il carburatore nella posizione
indicata in figura.
Dopo aver caricato 8 porpa 'l del menovuoto-
metro a mezzo della vedra salire il
mercurio nala colonna per afftto delfaria con-
pressa dalla pompa; 5¢ la colonna tendea scendere,
rre controllare la tanuta dellintero circuito del
combustiile e se il risultato di detta prova sara
positivo, la perdita dovra imputarsi alla valvola a
spillo ed occorrera quindi controllarne le condizioni
di pulizia e di usura ed eventualmente procedere alla
sua sostituzione.

fig. 10
3.22 - Scelta del galleggiante

1 galleggiant attualmente impiegati sono Gi due tipi

— ad elementi collegati (fig. 11);

— ad elementl indipendenti (fig. 12).

el rimo 0 g lementi galleggiant funzionane
oppi econdo hanno

4 mucvers! s i e

vaschett

e disposizione & particolarmente indi-
su carburatori destinati a motoveicoli da com-

petizione poiché garantisce un livello costante an-

he nelle peggiori condizioni d'uso del motoveicolo.

Ogni tipo di galleggiante & normalmente disponibile

con due diversi pesi

— leggero per realizzare un livello basso (per moto-

i

relativo bilanciere non presenti deformazioni e ruoti
liberamente sul suo perno. g 9. 12




Il controllo della corretta posizione el galleggiante
si effettua nel seguente modo:

— peril galleggiants ad elementi collegatisi tenga il

fig. 13 0si verifichi choil galleggiantosia, rispotto e,
al piano el corpo carburatore, alla quota pre- cemTsioted| mfosle e OSepsaie
scritta ed indicata In tabella. PHEG 1657 155

— per il galleggiante ad elementi indipendenti si PHaL 205+ 235
tenga il carburatore in posizione rovesciata (fig. PHEH 2.5+ 235
14) o si verifichi che il bilanciere sia parallelo al PHEE 1855175
piano del carburatore. ere 185+ 175

PHu 185+ 175

ro aon risul alaquota prescrts o peralisasl piano

2 occorrera rag le condizione
Gotormand spporiinarans  oracei do ianciore
del galleggiante.

plano dl appoglo

fo.18

3.3 - Dispositivo di avviamento

Premesso che di norma a motore caldo non esistono particolari difficolta di awiamento, a motore

freddo si rendo nocessario intervenire per correggere opporuN:

mente Ia carburaziono.

Infatti nella fase di aviamento a freddo, il carburatore deve fornire una miscela ricca affinché nel
cilindro si possa avere un rapporto di miscela prossimo allo stechiometrico; questo perché parte
bassa del mots

depositandosi sulle parti fredde dei condotti e del cilindro stesso,

€ evidente quindi che a

istante dell'accensione ha importanza la quantita di aria e benzina che

effettivamente riesce a raggiungere il cilindro e non quella fornita dal carburatore.




33.1 - Avviamento a circuito Indipendente

£ denominato "circuiita indipendente” quel dispos
1ivo di awiamento che funziona con un proprio cir-
cuito, comprendente: getto, emulsionatore e vaivola.
(fig. 15).

Lawiamento del motore si deve effettuare con val-
vola gas (7) chiusa e valvola awiamento (2) apertaa
mezzo della levetta (1).
comipaing dsaces () ocsaned
aprire completamente Ia leva predi
e e (ay 2 valle
della valvola gas (7), fa erogare, tramite il condotto
(9), dal canale (4) la miscela che si mescola ulterior-
mento con rara principale prélevata dala o @)
Detta miscela & composta dal combustibile, tarato
dalgato 5.0 meseomioconTaviadomulsene e,
veniente dal canale (10) attraverso i fori dellemul-
sionatore ().

z

3.32 - Scelta delemulsionatore
© del getto avviamento

namento del dispositivo di aviamento a
“sircuito indipendente” puo essere suddiviso in due
fasi.

dispositivo eroga una quantita di miscela estrema-
mente ricca.
Laig. 16 st comel inlodllamicsiadipenda
unicamente dal tipo di foratura dellemulsionatore,
poichd Taria diemuislone aireversoforl 12)salleva
o e si trova nel pozz
e ques ‘olo dll miscal non edmet i
nato dal geltm ma solamente dalla quantita di ben-
2o iie o e sl o
o del c
. si ha un’ -mglmnl di miscola
meno ricca della precedente che, raggiungendo la
camera di combustione da inizio al primo funziona-
‘mento autonomo del Mot
Laftig. 15illustra come il titolo della miscela erogata
dallemulsionators dipenda dal diametro del getlo
(6) o dal diametro del foro dellaria di emulsio-
ne (10).

fig. 15 \

tig. 16




1l diametro del canale (4) ¢ realizzato in modo da determinare nlla camera-valvola, auscita
dellemulsionatore, una depressione ottimale sia per la parlenza sia per la quantita di miscela
necessaria allalimentazione e al mantenimento in moto del motore.

Combusiibiis erogato. 1 ttolo della miscela  inveco Gonirollato dal damolro del geto,par culun
aumento di tle gello provoca un arficchimento @ una diminuzione un impoverimen
P in caso dimiscela o troppo nccnolmppn

in moto occorre smontare lo candele: se queste sono bagnate significa che la miscela &
eccessivamente ricca; pertanto occorre adottare un emulsionatore con fori disposti verso 'alto.
In caso contrario, e cloé con candele asciutte, la miscela é povera e quindi occorre adottare un
emulsionatore con i fori disposti verso il basso.

uanco | motore o avis, me non i n moto persimerio 1 minulo con disposiiv diawiamento
inseri cela

1o spegnimento e dovuto a e lroppo magra.

disturbano la carburazione nelle fasi successive.
Bisogna quindi controllare cha, a dispositivo di awiamento chiuso, Ia leva di comando giuochi
it a

3.3.3 - Dispositivo di awiamento con agitatore

I dispositivo di aviamento con agitatore, illustrato
in fig. 17, utilizza | circuiti del minimo e del massim
ed @ costituito esclusivamento da un pulsante (1)
che, azionato manualmente, abbassa i galleggian-
te (2).

Questa operazione permete Iapertura della valvola
di entrata del combustibile e quindi un afflusso dello
stesso che provoca un innalzamento del livello in
vaschetta e conseguentemente un arricchimento
della miscela aspirata.

Larricchimento cosl provocato diminuisce poi natu-
ralmente sino ad annullarsi quando il livello in va-
schotta ritorna al valore normale.

1l dispositivo descritto richiede molta sensibilita da

invece eccessivamente alto il motore non si avviera
per miscela troppo ricca.

g 17

34- Dlspulﬂlvo del minimo

oo marors a4 un'rgime  rolazlone mollo modasto
tita o

qussl complelamente chlusu

non sufficiente a far erogare il combustivile
T ol masaime. manire a valle sasto una fort Geprossione che ativa i circuito dal
minimo; questo & 3 i i i




3.4.1 - Minimo con vite di regolazione dellamiscela

La el regclesioca e il A miacsncon
un titolo predeterminato dalle tarature dellabenzina
(getto) e dall’ i (cal\bmom) quindi awvitando si
diminuisce I'erogazione di miscela, svitando si au-
rmoria I quantia s quini 3 amcchisce.
Nelialg. 188 Hiatrataa alvlagas 2) inposizione
d mimm regolata dalla

ueste condizioni la dapress ne esistente avalle
Gota vaivom gas fa erogare miscela dal foro (3)
controllato dal cono della vite di regolazione (5).
La miscela, costituita dal combustibile tarato dal
getto minimo (6) e dallaria tarata dalla calibratura
(1), si mescola ulteriormente con laria dosata dall'a-

pertura della valvola gas. La vite di regolazione
miscela minimo & sempre disposta a valle della
v

Dopo aver controllato che, a velvole gas chiusa, il
cavo comando abbia un gioco dicirca 1 m/m., sipud
effettuare Ia regolazione del minimo che deve essere
sempre eseguita con motore caldo.
Siproceda awitando  vie (4 di regolazone dela
valvola (2) sino ad ottenere un regime di rotazione
pivtosto cevato (ica 2009l minutopermok>-
mpi e circa 1400 girl per motori ):
vitars  suare 5o o e o regeadions micala
(5) fino a che la rotazione del motore sia la pid
regolara possibile. Svitare quindi la vite regolazione
yaivola (4)sino a raggungare il epime di minimo
fesidera

£ co g ontrollare, awitando o svitando
con mcauzmna la vite regolazione miscela (), la
condizione di miglior rotazione del motore.

3.4.2 - Minimo con vite di regolazione dell'aria

I sistema di minimo con vite di regolazione aria
modula la quantita di aria necessaria per la costitu-
Zione della miscela che il Gircuito del minimo deve
fornire in questa fase.
Lavitodiregolazionears vria | olo della miscole
srooa careuilo il
vvlandn gt
Nolla lvg lustratala valvola gas (2)in posizione
di minimo vsqomu dalla vite (4).
Inqueste condzion a depressono csstente  valo
della valvola gas fa erogare miscela dal foro (3).
Celumeeitfossla dul combustibile tarato dal
getto minimo (5) e dallaria regolata alla vite (1), si
mescala uloriofments con Fana dosata calfaper-
tura della valvola gas (2).
La vite di regolazione aria minimo & normalmente
disposta a monte della valvola.

g 18

fig 19




Dopo aver controllato che, & m/m.si
puo. el‘ellunrl \a regolazione el minimo che deve essere eseguita sempre a motore cano.

Siaw (4) di regolazione della valvol:
elevato [crr:x 1200 girial minuto per

del motore.
Svitare quindi a vite regolazione valvola sino a raggiungore if regime di minimo desiderato.
e ¢ 5

dizione di miglior rotazione del motore.

3.43 - Scelta del getto del minimo

FPerla scala dol goto minimo si deve aprio antamenta con [accelorator a valvolagas (apertura
/4):

troppo aperta o i Vit rogolazions sria di
della rotazione del motor
S
[0 s sscre ShiE T s [ i rocsemrmeR ot troppo chiusa e sensibile o se Ia vite
regolazione aria & troppo a|
Sovente nel caso di motoveicoli da dopo fottuato la minimo
. sisvita a vite di
della valvola P pit
rilascio.

della vite:
per motori a 2 templ il grippaggio in caso di rilascio.

35 - Dispositivo di progressione.

Per progressione si intende la fase di passaggio fra
Verogazions i miscola dal ciruito del minimo
linizio di erogazione di miscela dal circuito del
massimo.

AlieTorime porivalcaliveroilom meria e
porata ol i ssiatada motoree quing. pere
Shanasienc quamlla & combustila oro-
oata.

Come precedentemente visto, dal forominimo (3) di
fig. 20 esce solo laquantita di carburante necessaria
per il funzionamento del motore al minimo ed i
circuito del massimo non eroga ancora combustibi-
fo in qiantola depreasions ssisianis s monis dall
valvola gas non & sufficiente ad attivarlo.

£ qui mu. necessarl | foro i progressions (2) per
fornire la miscela occorrente in questa fas

dal
circuito del minimo (4) ed é disposto immediata-
mente 3 monte e bordo l chivsura ol valvola

gas (1), por una pronta orogazione di combustibilo
Saumonts o porata cars
€ interessante notare che Il foro di progressione
2rioe e lplcaeions: gt L vl a2 . 10

s del minimo, laria, proveniente dal condotto

Dincipale, passs da (616 a1 proorossions o va 80 impoverire I misces fuents el circulto de
minimo; quando inizia lapertura della valvola el gas la miscela del circuito del minimo esce nel
condotto principale attraverso il foro (2)
11foro di progressione & quindi atiraversato prima in un senso da aria e poi, nel senso opposto, da
miscela.




36 - Dispositivo del massimo

Dopo Ia fase di progressione, continuando 'aper-
tura della valvola gas, ha inizio nel carburatore il
funzionamento del dispositivo el massimo.
Aprendo la valvola gas oltre la progressione si
realizza cioé nella camera miscela una depressione
(dovuta alla velocit dellaria aspirata dal motore)
tale da far fuorluscire il combustibile dall'ugello
polverizzatore.

In queste condizion (fig. 21) il combustibile,
dal getto (5) e calibrato dalla sezione di sbocco del
polverizzatore (3) (sezione di area variabile per
mezzodallospillo conico) (1) viene emulsionato con
Faria proveniente dal canale (4) e dal condotto

La quantita di combustibile che fuoriesce & determi
nata nel primo quarto di apertura della valvola gas.

Gallo smusso dels vatvola stessa, dal dametrodsl

polverizzatore e dal diametro del tratto

dello spillo conico; sino a 3/4 di apertura dal G

tro del polverizzatore e dalla conicita dello spillo; da

3/4 sino a completa apertura dal diametro del getto

imo.

massi
Glielomentisu cui agire permodificare erogazione
del massimo sono quind i seguenti:

— smusso dela valvola gas;

— spillo conico; fo.21
— polv

getto mmlmo
Esistono due 1 to per motori 2
umpl raltro psr s (ump\ anche s6 aloune applkcazion] particolar non nspeuann questa

3.6.1 - Schema di dispositivo del ma:
Parmalments mplagata permotona 2tempi

Nollafg. 22 rmpproseriato I dispasivo ol mas-
to per motori a 2 tempi che prevede

airuacitadalpolverizzatore (7 un ugello o1 quosto

migliora le caratteristiche di funzionamento durante

la fase di ripresa.

del massimo proveniente dalla presa (3) attra-
verso il canale (2) sbocca nella corona circolare (1),
costituita dalla parte esterna superiore del polveri
zatore e dalla parto interna dell'ugello (6), si miscela
con il combustibile tarato dal getto massimo (¢) e
proveniente dal polverizzatore (7) e si immette nel

i diffusore (5).
Un aumento del diametro della parte interna tarata

atutte le aperture della valvola gas. e 22




Normalmente | paveizstor maniat sl carbura: §
e motor 8 2 templ sono costul

e cobaen i angaupertor e eota"

Nunga® (1. 29, f 1

\ polerzstor) on e pare uperiors urge pre
no impoverimento di miscela ai bassi regimi di

Towtions Gal maloro o nle nprese dal basso: i

contro, i polverizzator| conla parte superiore "corta”

provocano arricohimento.

Sui carburatori preparati per motoveicoli da compe-

tziona normalmente vengono mplegatpoherizza- 18 22

tori del tipo Gon parto super

362 - Schema del dlspallllvu del massimo
normaiments permotoriad tempi
(in casi particolari anche su motori 2 tempi)

Nella fig. 24 & rappresentato il dispositivo del mas-

un‘aria i emulsion per var
bustibile erogato dal polverizzatore durante le bru-
sche aperture della valvola
Infatti nel polverizzatore (5) sono previsti dei fori
Iaterali(8) in comunicazione con la presa daria (2).
Allapertura dellavalvolagas il carburante, taralo dal
getto massimo (3), passa nel polerizzatora (5) ove
i miscala co i f emulsiono prelevata atiavar.
s0i fori laterali (6) del Eoonmion (5) ed esce nel »
iusore 4 v o miscela ulerormanta con Fara
roveniento galla presa pincipale (11
Un aumento e slametro gl parte iniern trata >
dal polverizzatore comporta un aumento di port
i combustibile erogata a tutle le aperture ne\la
valvola gas; ria
una riduzione dierogazione di cumbusnmmmpm
a il spertrs celle ol o
T poverzsmar moviatl sucarbuatoripe motoad

Sono realat con herseversionidrioaturs

detti fori & determi-

nante agli effeti del funzionamento in fipresa.
Infati  forldisposti verso lalto del

ietlo

ché,
ekt gokhé per T e A A brsiore esistente so spingono il combustibile dal pozzstto al

cunsegue che, in fase di ripresa, alti”,
mentre por arricchire si dtbbans utilizzare del polverizzatori con fori "bassl".

tuna scelta di detto diametro.
363 - Scelta dello smusso della valvola gas
Immediatamonte dopo la fase di progressione, au-
mentando ulteriormente I'apertura della valvola gas.

o  ceca /4l depressicne esstent nella came-
il ceegealoneYal com dal
polveri

In qmu us- la sezione utile di passaggio del
combustibile ¢ determinata dall'accoppiamento del
diametro interno del polverizzatore e dal diametro

determinante il flusso & lo smusso della valvola gas
(fig. 25). tg.25

16




sione e conseguentemente un'inferiore erogazione di combustibile.

un inpoverimento della miscela.

1 tacea
364 - Scella dello spillo conico 2 tacea

Le caratteristiche determinanti dello spillo conico T
5010 il dlametro del tratto cilindrico (A). la lunghez-
22 daltratlo conieo (C) | damelrodalla punta 8)
la scelta dello spillo c:
{atia tenend conto delsugdett tementi nll varie
fasi di funzionamento.
La parte cilindrica dello spillo ¢ interessata alle
prime aperture della valvola gas (sino a circa 1/4),
ot iesntaos e del divelio )
indrico dello spillo provoca un arriccf
w‘ ha macglarazions un {mabeaniients Sl M-
cela.
= parte conica dello spillo & interessata ala fase di
funzionamento compresa fra 1/4 e 3/4 di apertura
el vaivola gas, quind & parta o lunghezza el
tratto conico e del diamotro del tratto
Sumaniando I dlamatro dala punts i provoch un
impoverimento della miscela e viceversa riducendo
tale
Aparih didiamerodalla puntae de ttoiindrico
un aumento della lunghezza del tratto conico p
ca fianticipo dellarricohimento della m
Variando i poizione dalh tacoa l ssagle & possibie aizersod abbassare o spill oltsnendo
rispettivamente arricchimenti od impoverimenti della miscela quando interviene il tratto conico
dello spill.
In cas0 necessitino magglor varazion del rapport i miscela & necessario st o il
conico secondo le cluﬂansucha e g lementi sopra descrit
Nella maggior parte
Gna ol drsposts ells valela g%

4 tacea

ig.26

rizzatore dovuta ad eventuali vibrazioni.

365 - Scelta del getto del massimo
trac

i "
metri di getto piuttosto grandi per poi scendere gradatamente.
Con valvola gas complotamente aperta si provi ad inserire il dispositivo avviamento, arricchendo
cosl s miscei:se quasta cperazlons provoca un notsyolepeggloramento el lurzionamentocan

| motore,
2 avers un funzionamonto soddistacento,

troppo scuri,
t




Nel casosi

awertibile mi a
simo sino a che, tale inserimento non porti al verificarsi delle condizioni sopradescritte.

cita, i d
si hanno temperature pil elevate.
In caso di necessita di

del polverizzatore e la punta dello spillo conico.

1 controllo di cid si pud effetuare con la seguente formul:

LR op ¥ Ds ¥
(77)»3,‘4 S (G PRSP G FRY
2 2 2
Dm & il diametro del gelto massimo, del i
punta dello spillo conico espressi in centesimi di millimetro,

180, illoconico @ 170si
ava:
264°\* 170 \*
314 <[——)-314 — (] 314
4 2

uguale a (90314 < (132314 — 85°-3:14]

[8100-3,14] < (17420 - 3,14 — 7220-3,14]
dacui 25.430 < 54.700 — 22670

& quindi il montaggio & corretto risultando

25.430 < 32,030

37 - Dispositivo di ripres

Varia aspirata,
Nei motori a 2 tempi questo non & i i effetti del buon motore;

stibile dal polverizzatore.

arricchimento chiamato pompa di ripresa.



3.7.1 - Pompa di ripresa a membrana

Come appreseniatonels g, 27, aprendo lvalola
g8 (9). Ia lova (8), comandata da un‘apposit

() cavata nalla vavola ga, agiace retamen-
te sulla membrana (1) contrastata dalla molia (2).

Lamembrana, attraversoa valvola di mandata (4) ed
il getto (5), pompa il combustibile nel diffusore (10).

Alla chiusura della valvola gas (8) la membrana (1)
itorna in posizione spinta dalla molla (2) ed aspira
quindi dalla vaschetta il combustibile attraverso la
valvola di espirazione (6).

La portata della pompa pub essere variata 2 mezzo
della registrazione della vite (3) che regola I'escur-
sione della membrana (1) e conseguentemente il
volume di combustibile aspirato e da pompare.

io dellintervento della pompa & determinato
dalla posizione della camma (7) icavata nella vl-
vola gas.

.72 - Scelta della camma e del getlo pompa

I profilo della camma ricavata nella valvola gas
etormina la modalita di intervento ella pompa di
ripresa.
Ad esempiole camme con inizio della salita disposto
verso Falto (. 28)delavalvolagas determinanoun
intervento immediato della pompa; invece linizio
oll sait disposto veres i Sases (1, 29) et
ina n inereento fardato dola pompa siesss.

Scelto quindi il tipo di camma, effettuando delle
accelerazioni rapide e parziali con motoro in folle, i
potré stabilire il diametro del getto.

U lametro 4! gt corpa delormina a duraa dolfsrogezione o camb le; q
S s S s e S e

diminuisce

tla.27

g.28

quesle ‘condizioni il gsno ottimale deve permettere al motore un regolare funzionamento acqui-

stando rapidamente u tutte le curve di accelerazione.




3.7.3 - Pompe di rlpmu a pistoncino

Unsist dent

fig. 30.

o, i figura), sialza 1),

unevau

oo (6) chiude il foro (7).

Invece, durante la corsa di discesa, lo spillo abbassa
il pistoncino (5) comprimendola molla (8), lavalvola
asfera (6) si alza aprendo il foro (7) eil combustibile
nuovamente riempire la camera venutasi acrea-
re al di sopra del pistoncino (5).
La lunghezza della camera ove scorre il pistoncino
(5) determina il volume di combustibile introdotto
nel condatto principale (3).

intervento della pompa & determinatoanche dalla
lunghezza degli scarichi (9) ricavati sulle pareti
interne della camera cilindrica dove scorreil piston
cino-pompa (ved. particolare in fig. 30).

Quando la valvola del gas & ferma in una qualunque

osizione di apertura, il pistoncino (5) & anch'esso
fermo e la pompa non funziona: il carburatore lavora.
quindi nol modo tradizionale.

I flusso di combustibile, che per depressione sale
dais vaschels, itaverso gauo (1002 N poterc-

re (4) el c le (3), mantiene
o e

4 - ALIMENTAZIONE DI MOTORI PLURICILINDRICI

Lalimentazione di motori pluricilindrici & normal-
mente effettuata applicando un carburatore per ogni
cm aro.

Hoporchd imotorditgo motoclitico, reaizzal
possono
eroci nalla fasatura ohe
disturbano la carburazione nel caso di alimentazio-

e con un solo carburatore.
Quanto sopra non si verifica nel caso di motori con

Liapplicazione di carburatori su motori pluricilindri-
ci realizzata, in funzione della geometria del moto-

re, in due version
— con carburatori

windi

— con carburator raggruppatlrigidamente fra o
ngia (fig. 32) e con

Tutte e operazioni necessarie perlaregolazione dei
carburatori fimangono inalterate rispetto a quanto
descritto per i carburatori singoll.

20

g 31




4.4 - Messa

punto e regolazione del minimo

La regolazione el minimo, su di un motore pluricilindrico alimentato da pii carburatori, deve
essere eseguita disponendo di un manometro a mercurio con un numero di colonne uguale al
numero dei carburatori montat
necsssarioinoltro asiourarsl, i nelcaso ol carburatorlndipandant] (g, 31) sl carburatrd
raggruppati (fig. 32), che i cavi di comando gas abbiano a riposo un gloco di cir
A questo punto si pud procedere alla regolazione del minimo nel modo uguem
— si collegano al manometro a mercurio i condotti di aspirazioni togllendo | tappi previsti sulle
prese di depressione ed awitando i relativi raccor fosse montato il compensatore &
necessario smontarlo e collegare il manometro a mercurio agli attacchi del compensatore
stesso;

@)

tg.22

— si awia il motore e, dopo aver raggiunto la normale temperatura di funzionamento, si regola il
minimo a circa 1000 giri/minuto, agendo sulla vite di regolazione gas (2) (flg. 31) e (4) (fi. 32);

— per i carburatori indipendenti (fig. 31) i allineano le altezze delle varie colonne di mercurio
agendo sulle it i regolazions valvole gas (2) di ogni carburatore:

2 quella del 7 vit di
regolazione delle valvole (5), (6) e (7):

i i regolazione miscela (3) di ogni carburatore e si porta il motore al
regolare ed elevato possibile;

portail
motore al regime di rotazione vite (2) (fig (tig.32) i
regolazione valvola gas:

— per i carburatori indipedenti (fig. 31) occorre inoltrs controliare che durante piccole aperture
dolla manopola dal gas si mantonga I'allineamento delle colonne di mercurio ed in caso
contrario agire sulle vit di regolazione dei cavi di comando (1);

si staccano Infine i raccordi del manometro e quindi si rimontano gli appositi tappi od i
compensatore.

Nel caso in cui il di or I prima

del rimontaggio occorrera provvedere ad una sincronizzazione meccanica degli stessi facendo in
mm. eche leviti i

siano aperte di 2 girl dalla posizione Gi completa chiusura,

Lavite di fermo apertura valvole gas (A)

aportura el vaols SinG 2 maselmo di 1 i e o Ge! ifusore,




5 - FATTORI INFLUENZANTI LA CARBURAZIONE

L
possono subentrare dei fatiori che la influenzano e che si possono identificare in:
— variazione di combustibile;

— variazione di pressione;

— variazione di temperatura.

5.1 - Variazione di combustibile

Nel caso di
camenteil nuovo
getti

Sseil

5o il rapporto aumenta | diametri dei getti dovranno essere diminuitl

Naturalmente queste variazioni possono essere fatte percentualmente e ciod nel caso il rapporto
i una cert

diametro dei getti
Se ad esempio si sostituisse la benzina commerciale (rapporto stechiometrico 14.5) con Falcool
metiico (metanolo con formula chinica CH:OH - apporto stechiometrico 6:5) i diametr dei gett

o dal 75% di metanolo, | diameti g bil
di metanolo i
i 18%.

E necessario in questi casi sostit he le valvole a
entrata combustibile,

materiali

€ 3
carburatore abbiano subito opportuni trattamenti.

5.2 - Variazioni di pressione e di temperatura

Lo varizioni i pressione o l emperstura provocano una varlszione i densih dlfara  quii
ialterazione del rapporto aria/combustibile; si rende percio necessaria un'ulteriore messa a

Punio cha dove tanier Gonto delle variazionl intrvenuts, onda alimmaro tal inconveniontl

Una diminuzione della pressione, provocando una diminuzione di densita dellaria, determina un

arricchimento della miscela e quindi & necessario diminuire il diametro dei geti.

densita dellaria; ad
1500 m. carbursto l livello del e necosata d una vaiazans del dromeiro el getti legata alla
variaziona di pression

metro di tali getti.
Inoltre ad ogni diminuzione della temperature dell'aria corrisponde un aumento di densita della.
e

metro dei gett
i

di temperatura, deve
sions, dminuzions d quots o df Giminuzione o temperstura deve comspandele el
gett

22




DELI®RT0 c.rsvrron

caratteristiche e tarature
di alcuni particolari
componenti la nuova
serie di carburatori




carsuraTORl DELICRT0 sERiE PH...

0 2 athsore ataceo motore stacco presa s
prec_a raido 24-26
151617181520 032 - M3z128
prec.s ssteon 7
E| o0 2857~ 3175
212232028 538 wsam2s
| Lo astco 51
Pearia 9140035570
marmmn 022128
lpresi e astco 35 PHBG...

PHBL... PHBH...
5o o ausore stoccomotore | stnceo rosa i
ee a  |owos  |iowon-s e2s

e | 032343 sisicon 44

[ e amtoo0 4

e amtco 40







VALVOLE A SPILLO

arburstors costen lors 61X @ s
Torpraao n eom
e 436 x 30 =
rocpueem | sewxa 27030
GALLEGGIANTI
[S— codice prp—
— so00180 u
reeprr e 00120 0
bt 2
raepian n 257340180 s

9794 x 80

m 0436 x 33
8549 x 33
8982x 33

9010 % 80

7450 x 80




a

1488 x 02 1486 x 02 6413 02

&

(&

== |

&
7851 x 02 9501 x 02 7746 x 02
codice carburatore valore di X (espresso

in centesimi di mm)

1488 x 02 PHBG. 30-30-35-38-40-42-45-48
50-52-55-60-65-70
1486 x 02 PHBG-PHBL 35-33-40-42-45-48-50
PHBH-PHBE 5255 ....... =
PHF-PHM 185°188-10
6413 x 02 PHBL-PHBH 70.72:75-78-00-82-85

PHBE-PHF :
PHM 195-185-198-200)
305210

200-205-300
30

3i0:
7851 x 02 PHF-PHM 30-33-35-38-40-42-45
48-50-55-60
9501 x 02 PHBG. 35-40-45-50-55-60-65-70
7746 x 02 PHBL-PHBH 45-50-55-60-65-70-75
PHEE-PHE 80-85-90-100-110-120




SPILLI CONICI

carburator PHEG.
codice 9595 x 08,

P A
o
ax| ga #8 c
7 om0 | 21
i | ok | 2
i | a0 | @
| 1w | G
| v | %
Fell i I
2,50 1,40 18 =
55 | 1% | 1
o | @ |
i | |
Zoo | ta | i
i | 1w
s | o | =
2ol | ool a4 carburatore PHBH
250 | 1 2 Codice 9477 x 08
Po i | =
e B
teo | Tyrx
T
@
fcarburaioreiRHBCS X3

codice 2265 x 08 xa




carburatore PHBE - PHF - PHM
codice 8530 x 0B

| (caratiristiche espres. In mm)
@ x c [wo [ €

K T 7 5

K2 2 2 -

K [ 3 3

o D 1

ks | 5 X a7

K | 6 b 3 - =8

i || 7 i ] - - A

ke | 8 1 37

ke | 9 i 2 - -

Kt g I s | - - o

Ki2 | 12 i 2

Kkis | 13 i £ -

K14 | 14 i R =

Kis | 15 oo | 3 -

i [ 16 175 | e E - 5

k7 | 17 s | a0 |- -

Kis | 18 tao | s | - 5

Ko [ 19 e T

Ko | 20 o |« S

Keil | 2t e | a8 5

K22 | 22 ieo | a0 [ - -

ks | 20 | 25 [ 10 | a2 - 5

Kea | 24 | 250 [ 120 | a8 [2m | 18

Kes | 25 | 25 | 100 | 3 |25 | 16

Ker [ 27 oo | 4 s

K28 | 28 neo | a1 -

K20 [ 20 125 | 4

K0 | 30 o | % |21 | 18

carburatore | PHEE .. P)
Godice 8713 % 08

o |Vatere (caratterlsticho espres. In mm)
ivo

dx[5a ] 8 [ c [0 | E
o1 T [ 2@ | a0 [ 40 =

e | 2 0 | 160 | 40

w | 3

)

us [ s

v [ 6

v

I Y

v | s

o | 10

v et

viz | 12

uis | 13

uts | 14

uis | 15

VI




POLVERIZZATORI

carburatori PHBG

coace wo |wonaxepresincenton]
o o e
e v |masomas
wrm o |wsamme

carburatori PHBL.

cocee o |t o cot ]
ooizs s |mommmsemesn
oz |« wezseo

|esesx 28 ) 1 266-266-270

lmsxzs e )

axm [ |w

carouratori PHBH

E B oo
|

B o

|

carburatori PHBE-PHF-PHM

coace oo ser 1 X esp. i cent.
lassox 25 o

Josrax 22 A 350-340-350-980

josssxz8 " 20262285270

motorl 21, motori41. (e2t)

EB-}

sesxz0 ssiixze tozsxm

i
i3

W88x28 0566x28 005X 28 OMIx2

T0xz8 Tor2xzs serox2s

motori 20 4t

.'3

asi0xza a9xz0 osxz
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VALVOLE GAS

p— codco
Proa 75 x e Freey
e 405000

Frian T [waxe [wwweon

Prse. I 7

VALVOLE GAS PER CARBURATORI PHF-PHM

L2 valvola gas per | carburator PHF  la 8553 x 64 costruita con variant X =
o1~ ~ 601 - 602603 - 604 - 701 - 102

L2 \alvola gas per | carburator PHM & 1a 8639 x 62 cosirufia con variantl X =
201 - 501 - 503 - 601 - 603 - 605 701

Lo wariant sono stamplgiata 40/1, 4072 ace. sula part inferioro della valvola gas.

(Gomo si vads n figura fa varianto X (501, 601 ecc:) delle vaivole in oggotto & composta da dus

¥ a il valore dello smusso (50, 60 ecc) o Z un valora simboico, simil per | e tpi i valvole, che determinand la
posizions &d Il ipo d camma comando pomps.

1valoridol simbolo Z sono:

weiaz | s 3
1 w0 2
2 " 2
3 2 »
4 " =

pompa con inizio dala salta (quota a) & mim. 13 ed i termine (quota b) & mm, 23

Vil



DELI®RTo CARATTERISTICHE SPILLI CONICI SERIE D - X | 6/5/1988 ...

CARBURATORI

carburatore PHBH

codice 9477 x 08

Feter] coratteristiche sspresss in -
X arlin] ¢ [4

Sepllar
RS %
2| 2|25 2
5|5z 2
o oz 2
5| sz 2
o 6|z 2
7| 7|25 2
| 8|25 2%
5| o250 18
10 [ 10250 2
n[n |z 2
12 [ 12 | 2is0 18
3 [ 1 | 250

x| |25

xie |18 | 250

x19 |9 | 2

x20 |20 | 2rez

xa1 |2 |2 |10
x22 |2 | 2l | 120
x5 [23 | 2l [ 10| 28
x2¢ [2| 250 [ 110 | 30
x2s [25 | 250 10 | 25
xar 21| 28 10| 20
x2e (2| 250 (1720 | 2
x2s |20 | 2150 [ o0 | 30
x30 [0 | 250 100 | 28
xn [ |z 10| s
x32 |32 |2l [ 1k0 | 2
x5 |3 |20 10| 2
x3 |30 | 2les [ 1120 | o9
x3s |35 | 2les [ oleo | 26
x3 |3 | 25 o0 | 30
x37 |3 |25 o | 2
x30 |30 [ zle0 [ 120 | 20
x39 [ oo [ 26
xa [ oo [ 27
xar |a 100 | 29
xa fa o5 | 29,28
xa o oso | 2
X [ 1o [ 22
x| as ol [ 2
x| no |2
xa |a 1| %
xe [ Lo |2
x50 [s0 no |z
xs1 a1 120 | 20
x%2 |2 058 [ 29,48
xs s o0 | 28
xsa|se 10| 2
xss |55 o5 | 29,5
xs6 |5 o | 2

carburatore PHBL

codice 2265 x 08

fEcarsttertitihe ampessse) in'os.
z TH

N N T e

a6 2[5 diE

zsofoe |2 | - |-
2sof e [ 2 |C
250 [ 1le0 = s
5o | veofas | - [

w50 | veo s | [

w50 | o 20 | [

150 | oo 8 | - |

w50 |owo 22 | - | Z

o 1 [w | D |1

sollive |z |1 ilbE

isoll v i1z s i

e [0 | | 2|2

s e 2 [ - |-

iso | a0 (20 | - [

wal] 25 (laa 415 S

s2 (1 Jas|
s | 0.0 | 24" [ 2,205 [ 78
150 [ 0.0 | 28 [ 21227 | 18
oo [0 20 |




DELISRTo CARATTERTSTICHE SPILLT CONICL E - W 6/5/1988
CARBURATORI
carburatore VHBZ - PHSA
Codice 2343 x 08
A
o T T
s A4 Vo Te
hilEm
h| el o
2 [l
[l
e e
||l
0| o B
ws| |2
\
wal |-
wal 2fC [
sl 2| 3
| -
| |-
1o | =463
2511 | B2
Bl
1| =g
B2
nsl 2|2
TRl -
1| S
| == carburatore PHBG
ks = Sarpiratore PHBG
ik s Codice 9595 x 08
e | EE1E
o | EE 1
e
om0
sl < |2
bl
I s :n
s | d 1S e | 10| 8
g 3 2les | v 18
o | [+ s [17) 2
lfaE 25 | 10 18
o 3 250 [ 10| 16
B law|n 250 [ 110 =
250 | 1o 18
250 [ 1ie0] 1
250 | vl 2
250 | oleof 22
2% | ool 2
250 | ool 26
2 [1f 2
o1 |
2 | ool 24
250 [ vof 20
oo | 1o 2




DELI®RTo CARATTERISTICHE SPILLL CONICI SERIE K - U 6/5/1988
CARBURATORI
carburatore
PHEES—SPHEE-NPHME=IPHSBI= VHSB
codice 8530 x 08 s
< <
57 =
@ :
» z B
sl 1 ]Z -
2 =slEl s A~
»ll : U
Dl 25|12 o
ol | =
a| o z H
SlEEdElS|E el
A= e e
SlEE 3
HlEE S| o
Sl
il B i ==
el 212 3
BlEdlE 2] =
ZlEEaEs f2 |15
£ IR )
ol =] 2
mled S|l S
mfan |l C
26| zs e |2 | -
ol B (1] S
ol 20 1= | e
| P = e
26 [ 2hs [0 | -
o i e
allea= :
o n =
5 & |l
5 o <
» il carburatore PHBE ... P
SlEmla|i] codice 9713 x 08
) calis (1=
© 2| = | i s
2 = i tipe [etord]
bl e a5 S v x A Tas Te TaoTe
» S| S U] 0 [ 1w @ [ - | -
3 Gliell s vzl 2 s s fo 2|2
@ ] sl 3 e | fae | f T
2 |1 ual @ el | C |-
» |- s s |z o fe | Z | 2
w % vsl s |am | =
2 s |0 vl 7 e 2]
3 s | n ue| & [as0freo|e | -
“ i u ol 9 [aee |00 |28 fatef 1
uiof 10 |20 | 1o [ 30 f2l0s
un| n (2| roo |28 [z 1
el w2 fzso [0 f 32 || -
wisl u fzes 0 fas | C | -
e 1 [z | oo | 28 23 18
uis| 15 (a0 | vao |32 [
uie| s a0 |vso f 32 [ - f =
urr| w7 a0 oo [ 3 [ C [ -




